geht-doch.wien )
LEITBILD: Fur das Zufullgehen & den Offentlichen
Raum

Grundsitze

ZufulRgehen ist ein Alltagsverkehrsmittel.

Die FuRganger*innen sind die grof3te Gruppe aller Verkehrsteilnehmer*innen.
FulRverkehrsplanung ist Angebotsplanung.

Die Forderung des ZufuRgehens beeinflusst die Lebensqualitat der Stadt und damit aller
Menschen positiv.

Die Erhéhung des FuBverkehrsanteils entlastet die anderen Verkehrsmittel.

ZufuRgehen hat positive gesundheitliche und volkswirtschaftliche Effekte.

Zufulgehen ist larm- und abgasfrei und tragt zur Erreichung der Klimaziele bei, korreliert mit
guter, weil durchmischter Raumplanung und ist das dichteste - und damit platzeffizienteste
Verkehrsmittel.

Der Offentliche Raum ist Gemeingut und gehért uns allen.

Der Offentliche Raum ist weit mehr als bloRer Verkehrsraum. Er erfiillt auch eine
Erholungsfunktion, bietet Raum fiir soziale Interaktion und soll Platz fiir Sport, Spal und Spiel
bieten.

Ziele

Die FuRRgangerinfrastruktur soll

fur alle Alters- und Nutzerlnnengruppen intuitiv nutzbar und attraktiv sein.

Sicherheit, Sicherheitsgeflihl und Komfort bieten.

die Leichtigkeit und Flexibilitat des Fuverkehrs férdern.

auf eine Erhéhung des Fullverkehrsanteils ausgelegt werden ohne den Umweltverbund
(Radfahrende und OV) zu benachteiligen.

durch geeignete Schnittstellen mit dem OV die multimodale Verkehrsteilnahme unterstitzen.

MaRnahmen allgemein

Im Neubau sind Gehsteige ausschlief3lich in Regelbreite laut RVS oder breiter zu realisieren.
Gehsteige und Gehwege im Bestand sind sukzessive von samtlichen Einbauten
(Verkehrsschilder, Ampel- und Lichtmasten, Stromkasten etc.) freizumachen, die die
Mindestbreite laut RVS 03.02.13 unterschreiten.

Netzwerkknotenpunkte (ARUs=AccessRemoteUnit) und e-Ladestationen auf Gehwegen
verringern den o6ffentlichen Raum der ZufuRgehenden und sollen hinklinftig in der Parkspur
errichtet werden.

Zebrastreifen - bei Bedarf baulich unterstitzt - sind Ampeln als Querungshilfen vorzuziehen.
Eine Verkirzung der Ampelumlaufzeiten ist anzustreben, um die Wartezeiten fir
ZufuRgehende maoglichst kurz zu halten.

Mindeststandards fiir bewegungseingeschrankte Personen sind einzuhalten (Sitzbanke in
einer gewissen Frequenz).

Wegweisung muss durchgangig, einheitlich, informativ und gut sichtbar sein.
FuRgangerzonen (in Sonderfallen Begegnungszonen) sind zur flachigen Verkehrsberuhigung
groRerer, zusammenhangender Bereiche einzusetzen.

Zur Schaffung gréfRerer, zusammenhangender Wohngratzl sind MaRBnahmen zur
Unterbindung des Kfz-Durchzugsverkehrs zu setzen (,selektive Durchlassigkeit®).
Schulvorplatze sind méglichst permanent (FuRganerzone) oder permanent (Schulstralle)
autofrei zu gestalten.

Gemeinsame Rad-und-Fullwege erhdhen das Konfliktpotenzial - baulich getrennte Geh- und
Radwege erhdhen die Sicherheit.

Auf gemeinsam genutzter Infrastruktur haben sich Radfahrende so zu verhalten, dass
ZufulRgehende nicht gefahrdet werden.

Bei starken, querenden FuRganger- und Radfahrerstrémen sind gesicherte Querungen
(Zebrastreifen) vorzusehen.




Die unentgeltliche Aneignung des Offentlichen Raums durch kommerzielle Nutzung ist zu
unterbinden. Okonomische Argumentation darf nicht zu einem (bergeordneten Anspruch
flhren, um die Anspriiche der Bewohner*innen auf den Offentlichen Raum zu beschneiden.

Die FuBlobby geht-doch.wien ist als Interessensvertretung der Zufullgehenden frih und
intensiv in sdmtliche Verkehrsplanungsprozesse einzubinden, die den Fullverkehr direkt oder
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Die Initiative fiir ZufuBgehende und Aktionen
im und fiir den Offentlichen Raum



